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Lahilitkenteen tarjonnan kehittaminen

21.1.2014

Yhteiselld matkalla




W Taustaa

= VR Lahiliikenteella on tarjonnan kehittamissuunnitelmia seka paa- etta

rantaradallla

- Muutoksien avulla pyritdan ennen kaikkea kohdistamaan LVM-ostorahat entista tehokkaammin siten,
etta junatarjonta vastaa todellista asiakaskysyntaa

- Taman lisaksi tavoitteena on parantaa junaliikenteen tasmallisyyttéd sek& mahdollistaa
hairidtilanteiden nopeampi ja laadukkaampi hallinta

= Muutoksiin liittyen VR on kdynyt keskusteluja eri tahojen kanssa seuraavasti
Muutosehdotukset esiteltiin ensimmaisen kerran LVM:lle 4.11.2013

Jarvenpaan kaupunginjohtaja Erkki Kukkonen tavattiin 22.11.2013

Tuusulan kunnanjohtaja Hannu Joensivu tavattiin 13.12.2013

Rantaradan muutoksia kaytiin lapi 8.1.2014, jolloin mukana olivat

Tapio Heinonen / henkil6liikennelogistikko / Lansi-Uusimaa

Jan Grondahl / tekninen johtaja / Raasepori

Tero Luomajarvi / kunnanarkkitehti / Kirkkonummi

Tina Nordman / sivistystoimenjohtaja / Siuntio

LVM 16.1.2014

- Mikali muutokset toteutetaan, on ne tarkoitus ottaa kaytto6n syksyn
aikataulukauden vaihteessa 11.8.2014

- P4atos asiasta tehtava tammikuun 2014 loppuun mennesséa
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R ja H linjat nykyisellaan

- Paéaradalla Helsinki-Riihimaki valilla kulkee kaksi l&hijunaa tunnissa: 1 H-juna ja 1 R-juna

* Vuorovdli ei ole tasainen 30 minuulttia, silla linjojen ajoajat eroavat toisistaan erilaisen
pysahtymiskayttaytymisen vuoksi

* Ruuhkassa liséksi lisgjunia

« Liséksi yolla T-junia, jotka pysahtyvéat paaradan kaikilla asemilla




w Ehdotus: Uusi R-linja, joka korvaa nykyiset R ja H linjat
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* Ehdotetaan lahiliikennejunien pysahdysten lopettamista Purolan ja Nuppulinnan seisakkeilla 11.8.2014 alkaen
* Matkustajamaarat hyvin vahaiset (kts. seuraava sivu)
* Kummankaan seisakkeen lahettyville ei kaavoitettu merkittavaa lisarakentamista
* Nuppulinnasta lahimmat juna-asemat: Jokela 4 km ja Saunakallio 5 km
* Purolasta lahimmat asemat: Saunakallio 2 km

* Tamé mahdollistaa R- ja H-linjojen yhdistamisen yhdeksi uudeksi 30 min vuorovalilla kulkevaksi R-linjaksi

* Uusi R-juna pysahtyisi nykyisista H-linjan asemista Saunakalliossa ja Kyr6lassé, joissa siis l&hijunatarjonta
kaksinkertaistuisi (nyt 60 min vuorovali, jatkossa 30 min)

* Uuden R-junan liséksi jatkossakin kulkisi tydomatkalaisten lisgjunat ruuhkassa seka yon T-junat (HUOM! T-junatkaan
eivat pysahtyisi jatkossa Purolassa ja Nuppulinnassa)

* Nykyisten tunnuksettomien junien pysahtymiskayttaytyminen on mahdollista samassa yhteydessa
synkronoida seuraavanlaiseksi: Rithimaki-Hyvinkaa-Jarvenpaa-Tikkurila-Pasila-Hki

* Tama selkeyttaisi paaradan lahijunatarjontaa
* Taman toteuttamisesta tehdaan erillistarkastelu syksyn aikataulusuunnittelun yhteydessa




W Muutosehdotuksen perustelut ja hyodyt

= Saunakallion ja Kyrolan tarjonta kaksinkertaistuu, josta hyotyvéat nykyiset yli
800 paivittaista matkustajaa
- Samalla luodaan edellytykset merkittavalle matkustajamaarien kasvulle

- HUOM! Tallakin hetkelld yhtena tuntina aamu- ja iltapaivaruuhkassa kaksi pysahdysta tunnissa,
naina tunteina tarjonta pysyy samana ja muina aikoina siis kaksinkertaistuu

< Mahdollistaa tasaisen vuorovalin Helsinki-Riihimaki junille, josta hyotyvat
kaikki H ja R junien matkustajat eli yli 25 000 matkustajaa paivassa

« Linjojen yhdistaminen selkeyttad paaradan junatarjontaa asiakkaiden suuntaan

- Hairiotilannehallinta paranee kun liilkennerakenne yksinkertaistuu

- Lakkautettaviksi esitettavien seisakkeiden matkustajamaarat ovat hyvin pienia
seka absoluuttisesti etta suhteutettuna H- ja R-junien matkustajamaariin

Matkustajat paivassa Matkustajat suhteessa
H-junan kaikkiin matkustajiin

Purola
Nuppulinna
Saunakallio
Kyrola

H-linja yhteensa

R + H-linja yhteensa

Noin 80

Noin 60

Yli 400
Noin 400
Yli 10 000
Yli 25 000

Noin 0,5 %
Noin 0,5 %

Yli 3 %
Yli 3 %
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w Taustaa

- Rantaradan tasmallisyys ei ole toivotulla tasolla kauko- tai
lahiliikenteessa (Y, S, U, E)

- Tasmallisyyteen vaikuttaa erityisen negatiivisesti Kirkkonummi-Karjaa
valin yksiraiteisuus
- Radan kapasiteetti ei nykytarjonnalla kesta minkaanlaisia hairioita

- Lahiliikenteen hairiot saattavat vaikuttaa kaukoliikenteeseen ja painvastoin yhteisesta
raiteesta johtuen

- Yksiraiteisuudesta johtuen héairididen purku seka liikenteen normalisointi kestaa kauan

- Talla hetkella ei ole viitteita siita, ettd rantaradan kapasiteettiongelmiin
olisi lahivuosina tulossa ratkaisua
- Infran kehittyminen ei siis ndkopiirissa

- Naista lahtokohdista VR:Illa on pohdittu mita voitaisiin tehda rantaradan
tasmallisyyden parantamiseksi

= Suunnitelmassa on huomioitu rantaradan matkustajamaarat seka
asemien kasvupotentiaalit, jotta tarjonta ja kysynta kohtaisivat
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Nykyiset Y, S ja U linjat

Y-junan varassa olevia asemia ovat Siuntio, Inkoo ja Karjaa
Karjaalla pysahtyy lisaksi Turun kaukojunat kerran tunnissa molempiin suuntiin

Y-junan tarjonta on hyvin harvaa, koska

Y-juna palvelee erityisesti Kirkkonummen matkustajia ruuhka-ajan lisavuoroina

Nykyinen yksiraiteinen rata Kirkkonummi-Karjaa valilla ei mahdollista tarjonnan lisdamista
My6s matkustajamaarat ja kasvupotentiaali Kirkkonummen lansipuolella vahaista
Talla hetkelld 6 junaa suuntaansa arkipaivina, viikonloppuisin tarjonta harvempaa




W Matkustajavirtojen suhteita

Karjaan kauko- ja lahiliikenne- Kirkkonummen ja Inkoon
matkojen suhde Lahiliikennematkojen suhde

Kaukoliikenne
75 %

Lahiliikenne
25%

» Karjaa
* Noin 200 lahijjunamatkustajaa paivassa
* Junamatkoista vain 25 % tehdaan lahiliikenteen junilla, loput 75 % kaukoliikenteella
» Kaikista rantaradan lahilikennematkoista Karjaan matkat ovat 0,4 %

* Inkoo
* Alle 40 matkustajaa paivassa
» Kirkkonummen asemalta tehddaan matkoja 50 kertaa enemman kuin Inkoosta
» Kaikista rantaradan lahilikennematkoista Inkoon matkat ovat 0,01 %




W Paatosehdotus ja perustelut

- Ehdotetaan Y-junan paattamista Siuntioon ja samalla l&hiliikennetarjonnan
lopettamista Inkoon seisakkeella ja Karjaan asemalla
- Kaukojunat palvelevat jatkossakin Karjaan matkustajia nykyiseen tapaan
- Karjaan nykykysynta ja mahdollinen kasvu hoidettavissa kaukojunilla
- Inkoossa ei kasvunakymia, radan laheisyyteen ei tulossa kaavoitusta.
- Inkoolaisten kaytettavissa talla hetkella kohtuullinen bussitarjonta Helsingin ja Raaseporin suuntaan

< Ruuhka-aikaan rantaradalla noin 13 000 matkustajaa (linjat S, U, E ja Y seka
kaukojunat) ja naista Inkoon matkustajia noin 40

< Y-junan paattaminen Siuntioon vapauttaisi raidekapasiteettia yksiraiteisella
Siuntio-Karjaa valilla ja parantaisi nain ollen rantaradan tasmallisyytta sekéa
kauko- etta lahiliikenteessa
- Koskee myos liikkennetta Kirkkonummen ja Helsingin valilla (kerrannaisvaikutukset)

* Y-junan paattaminen Siuntioon vahentaisi mydhastymisten
kerrannaisvaikutuksia hairigtilanteessa merkittavasti

- Nykytilanteessa junan ollessa myohassa esimerkiksi Inkoon kohtaamisesta, kertautuu
myo6hastyminen my6s muihin juniin

- Ehdotuksen mukaan Inkoon ja Karjaan kohtaamiset poistuisivat, jolloin Y-junalle ja
kaukoliikenteelle jaisi yksiraiteisella osuudella kohtaaminen vain Siuntioon

= Y-linja on LVM-ostolahiliikenteen selvasti tappiollisin linja, silla Kirkkonummen
lansipuolella etaisyydet pitkia ja kysynta hyvin vahaista
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1-raiteinen osuus
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Esimerkki my6hastymisten
ketjuuntumisesta
hairiotilanteessa

Y-juna 8521 j&4 myohaan (1)

Y 8521 myohéastyttaa IC 962
Siuntiossa (2) ja Y-junaa 8528
Inkoossa (3)

IC962 myohastyttad S-junaa
Kirkkonummella (4)

Y 8528 myohastyttéé I1C 959
Siuntiossa (5) ja U-junaa
Kirkkonummella (6)

IC 959 myohastyttaa IC 964
Karjaalla (7)

IC 964 myOhastyttadd Y 8531
Siuntiossa (8) ja S-junaa
Kirkkonummella (9)

Myo6héastymisketjun pituus
riippuu alkuperaisen
myOhastymisen pituudesta ja
junien maarasta yksiraiteisella
osuudella.



Y-junan tasmallisyys

Vuonna 2013 Y-juna ei paassyt yhtenakaan kuukautena
tavoitetasoon 97%

Elokuussa rantaradalla oli ratatoista johtuen nopeusrajoituksia,
mik& huononsi merkittavasti tasmallisyytta

Yksiraiteinen osuus on erittain herkka nopeusrajoituksille,
myO6hassa olevat junat eivat saa kurottua aikataulua kiinni ja hairié
siirtyy vastaantulevalle junalle

Yksiraiteisen osuuden ongelmista karsivat myos kaukojunat, lisaksi
hairiot siirtyvat myos kaksiraiteiselle osuudelle Kirkkonummen
itdpuolella, kun sinne lannestd myohassa tulevat kaukojunat ja Y-
junat aiheuttavat hairioita lahiliikenteelle (erityisesti S ja U —linjat)

Hairiot kohdistuvat eniten ruuhka-aikaan, jolloin liikkenne
yksiraiteisella osuudella on Y-junien takia tiheimmillaan



